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Verkehr und Nachrichtenwesen

Leitbild

Verkehr und Siedlungsentwicklung stehen in engem Wechselverhaltnis. Neue
Siedlungsflachen induzieren neuen Verkehr. Siedlungsentwicklung soll deshalb
vorrangig an den, insbesondere im OPNV, gut erreichbaren Standorten erfol-
gen. Hinken Quantitat und Qualitdt des Verkehrsangebotes der Nachfrageent-
wicklung hinterher, kann dies zu verkehrspolitisch und regional nachteiligen
und kontraproduktiven Verhaltensénderungen und Auswirkungen kommen.
Dabei ist zu beachten, dass die Reiseparameter Fahrzeit, Plinktlichkeit, Kom-
fort etc., unabhéngig von der realen Situation, im OPNV tendenziell schlechter
wahrgenommen und bewertet werden als im eigenen Auto, wie zahlreiche Un-
tersuchungen belegen. Daraus ergibt sich auch die Konsequenz, dass es Sinn
macht, mit der VerkehrserschlieBung bei neu zu entwickelnden, verkehrlich gut
erschlieRbaren Gebieten, angebotsorientiert in Vorleistung zu gehen.

Beim Infrastrukturausbau soll den Belangen des Umweltschutzes, insbesonde-
re des vorbeugenden Larmschutzes, der Luftqualitat und des § 50 BImSchG
Rechnung getragen werden . Die Belange alterer Menschen und von Men-
schen mit Mobilitatseinschréankungen sind verstarkt zu beriicksichtigen.

Aufgrund langer Planungszeiten, Finanzierungsproblemen und politisch an-
derweitiger Prioritdtensetzungen hat sich bei den flr die Region Minchen vor-
dringlichen Neubauprojekten im OPNV ein erheblicher Riickstau und Nachhol-
bedarf ergeben. Weiterer Aufschub und zusatzliche Verzogerungen werden zu
unabsehbaren, nachteiligen Folgen fir die weitere Entwicklung des Wachs-
tumsmotors Region Minchen kommen. Insbesondere die im Regionalplan
festgelegten Ausbaumalnahmen sind mit Nachdruck und schnellstméglich zu
realisieren. Sie sind fir die weitere Entwicklung der Region Miinchen, unab-
héngig von konkreten Ergebnissen der standardisierten Bewertung, von essen-
tieller Bedeutung. Auch Zuganglichkeit und Komfort der Haltepunkte des o6f-
fentlichen Verkehrs, mit verlasslichen Informationen am Bahnsteig, sind wichti-
ge Nutzungsparameter und fiir einen funktionierenden éffentlichen Verkehr un-
abdingbar. Alternative Finanzierungsformen sind zu priifen bzw. zu entwickeln.

Der Bau neuer Straf3en stofit raumlich und finanziell in der Region Miinchen an
Grenzen. Auch ist das StraRennetz in der Region Minchen bereits sehr eng-
maschig, so dass im Regionalplan keine Neubauprojekte festgelegt sind. Je-
doch ist das StralRennetz der Region Miinchen auf vielen Streckenabschnitten,
insbesondere in den Hauptverkehrszeiten, Uberlastet. Da auch die unabding-
bare Verlagerung moglichst hoher Anteile des weiter zunehmenden Verkehrs
auf den OPNV nicht unbegrenzt moglich sein wird, sind die effiziente Nutzung
der bestehenden Straleninfrastruktur und deren weitere Ertlchtigung von
oberster Prioritdt. Neben Ausbaumafinahmen im Bestand, kommt der gezielten
Verkehrssteuerung und Verkehrslenkung dabei groRe Bedeutung zu. Hierzu
bedarf es moderner Verkehrsleittechnik und auch des Einsatzes der Fahrzeug-

technik.

Mit der Verbreitung von Smartphones und des mobilen Internets wuchsen und
wachsen Bereitschaft und Mdglichkeiten fiir intermodales Verkehrsverhalten.
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Intermodalitdt ist aber auch zwingende Voraussetzung, den kinftigen Ver-
kehrsbedarf moglichst umwelt- und sozialgerecht bewaltigen zu konnen. Kein
Verkehrstrager wird allein die prognostizierten Verkehrszuwédchse aufnehmen
konnen. Nur vernetzt lassen sich Vor- und Nachteile der einzelnen Verkehrsar-
ten optimieren. Die Knotenpunkte der intermodalen Mobilitat sind die Bahnhofe
und die PR-Anlagen. Diese sind sukzessiv zu Mobilitatsstationen umzugestal-
ten. Deren Erreichbarkeiten sind zu verbessern. Tangentiale Verkniipfungen
und Netzerganzungen sind zu schaffen. Die gewachsenen und weiter wach-
senden verkehrlichen Verflechtungen und Reichweiten machen es dabei zwin-
gend erforderlich, auch den Blick {iber die Regionsgrenzen hinaus zu lenken
und dem hohen Bedarf nach verbesserten Uberregionalen Erreichbarkeiten
Rechnung zu tragen.

Offentlicher Personennahverkehr

Allgemeines

Das OPNV-Netz der Region Miinchen ist monozentrisch ausgerichtet. Die
SPNV-Achsen laufen strahlenférmig auf das Zentrum der Landeshauptstadt
Miinchen zu. Insbesondere mit der Verlagerung von Arbeitsplatzen ins Umland
haben tangentiale Verkehrsbeziehungen an Bedeutung gewonnen und werden
weiter wachsen. Dem wird das radiale SPNV-Netz nicht mehr gerecht. Quer-
verbindungen im OPNV mindern den Verkehrsdruck im Zentrum und den Ver-
kehrsaufwand bei nicht zentrumsorientierten Fahrten. Diese Querverbindungen
kénnen durch den SPNV, durch Trambahnverbindungen zwischen U- und S-
Bahnlinien oder zeitnah und vergleichsweise kostengiinstig durch tangentiale
Busverbindungen realisiert werden.

Eine Trassensicherung fir kiinftig wichtige schienengebundene Verbindungen
ist nach derzeitiger Rechtslage im Regionalplan nicht méglich. Eine Trassensi-
cherung kann deshalb nur auf der Ebene der kommunalen Bauleitplanung er-
folgen.

Eine Fahrt mit der S-Bahn vom Flughafen ins Stadtzentrum dauert knapp 40
Minuten. Mit der Errichtung einer Express-Verbindung lassen sich die Fahrzeit
auf rund 25 Minuten verkiirzen und der Schienenanteil des flughafenbezoge-
nen Personenverkehrs deutlich steigern. Hierfiir sind ostseitig (S 8) folgende
Maflnahmen erforderlich/anzustreben:

- Ausbau der Strecke Hallbergmoos — Ismaning auf 160 km/h

- Wendeanlage am Flughafen bzw. am Bahnhof Schwaigerloh

- Viergleisiger Ausbau Daglfing — Johanneskirchen.

Dariiber hinaus ist es angezeigt, auch Uber die Regionsgrenzen hinaus, weite-
re Gebiete an den Flughafen anzubinden. Mit einem Uberregionalem Flugha-
fenexpress (UFEX) kann dies bewerkstelligt werden. Eine Direktverbindung
Augsburg — zweite Stammstrecke — Flughafen ist grundsatzlich moglich.
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Das Tarifgebiet des Munchner Verkehrs- und Tarifverbundes (MVV) ist in
Raume, Zonen und Ringe aufgeteilt. Die Preisgestaltung ist entfernungsab-
héngig. Der Preis bemisst sich danach, wie viele Rdume, Zonen und Ringe
durchfahren werden. Dabei kommt es aber an den Zonengrenzen bei eng be-
nachbarten Haltestellen zu Uberproportionalen Preisspriingen. Viele Fahrgéaste
kompensieren diese Preisspriinge durch die Autofahrt zur Ubernachsten Hal-
testelle. Im MVV-Tarifgebiet gibt es zudem, wiederum gestaffelt nach Entfer-
nung, eine Fille unterschiedlicher Fahrscheine, vom Einzelfahrschein Uber
Mehrfahrienscheine bis hin zu Zeitkarten. Dieses System wirkt, insbesondere
fur auswartige Fahrgéste und gelegentliche Nutzer, zuweilen kompliziert und
abschreckend. AuRerdem umfasst der MVV nicht alle 6ffentlichen Verkehrsan-
gebote in der Region. Mit Vereinfachung des Tarifs und Ausdehnung des Ge-
meinschaftstarifs auf die gesamte Region kann ein wichtiger Beitrag zur Stei-
gerung der Attraktivitit des OPNV und zur Ansprache weiterer Nutzerkreise
geleistet werden. Darlber hinaus ist ein groRraumigeres Tarifgebiet, welches
auch bei mehreren Verkehrsverbinden die Fahrt mit einem Fahrschein ermég-
licht, ein wichtiger ndchster Schritt, zusatzlichen Verkehr auf 6ffentliche Ver-
kehrsmittel zu verlagern. Langfristig ist die Einfiihrung eines verkehrsmittel-
und betreiber unabhangigen Mobilitatstickets, welches z.B. auch Leihrader und
CarSharing umfasst, anzustreben.

Schienengebundener Regional- und Fernverkehr

Die Européische Magistrale von Paris Uber Straftburg, Minchen, Salzburg und
Wien nach Budapest ist Teil des zu verwirklichenden Transeuropdischen Ver-
kehrsnetzes (TEN). Leider hangt insbesondere der Ausbau des Abschnittes
Minchen — Mihldorf — Freilassing (ABS 38) und damit die Anbindung der Re-
gion nach Osten, den urspringlichen Planungen erheblich hinterher. Der Aus-
bau Minchen — Mihlidorf ist bereits seit 1985 als vordringlicher Bedarf im Bun-
desverkehrswegeplan enthalten. Der Ausbau Miinchen — Muihldorf — Freilas-
sing ist auch fur den Erdinger Ringschluss und die Anbindung des Flughafens
aus dem Sidosten Bayerns und die Anbindung des sog. Chemiedreiecks von
herausragender Bedeutung. Fur den Abschnitt Miinchen — Markt Schwaben
sind dabei eigene S-Bahn-Gleise vorzusehen.

Der Flughafen Miinchen benétigt dringend und langstens eine Anbindung an
den schienengebundenen Regional-, Fern- und Guterverkehr. Der Erdinger
Ringschluss in Verbindung mit der Walpertskirchener Spange zur Strecke
Minchen — Mihldorf - Freilassing ist flr die Region Minchen vordringlich.

Die Bahnstrecke Minchen — Tutzing — Garmisch-Partenkirchen schlief3t ein
bedeutendes Erholungs- und Fremdenverkehrsgebiet im schienengebundenen
Verkehr an die Region und an den Verdichtungsraum Minchen an. Der mehr-
gleisige Ausbau tragt in erheblichem MaRe zur Beschleunigung und Erhéhung
der Leistungsféhigkeit des Schienenverkehrs auf dieser Strecke bei und dient
damit dem Ziel, einen Teil des Erholungsverkehrs von der StralRe auf die
Schiene zu verlagern.
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Die Bedienung der Bahnlinie Grafing-Bahnhof — Wasserburg ist sukzessive
ausgebaut und verbessert worden und erschlieRt ein bedeutendes Pendlerauf-
kommen uber die Regionsgrenze hinaus nach Munchen. Die Strecke wird
werktaglich im Stundentakt bedient und verkehrt seit dem Fahrplanwechsel
12/2015 bis Wasserburg-Bahnhof zum MVV-Tarif. Mit dem zweigleisigen Aus-
baus, insbesondere des Abschnitts Grafing — Ebersberg, der Elektrifizierung
des Abschnitts Ebersberg — Tulling — Wasserburg-Bahnhof, weiteren Taktver-
dichtungen sowie der Wiederinbetriebnahme der Strecke Wasserburg-Bahnhof
— Wasserburg-Stadt kann weiterer Pendlerverkehr aus dem Raum Ebersberg
und aus dem Raum Wasserburg nach Minchen durchgéngig von der Stralte
auf die Schiene verlagert werden.

Die Metropolen Munchen und Zirich liegen 300 km voneinander entfernt. Da-
fur bendtigt man mit der Bahn mehr als 4 Stunden und damit deutlich langer
als auf der StraBe oder mit dem Flugzeug. Mit Ausbau und Elektrifizierung der
Strecke kann die Fahrzeit z.B. mit Neigetechnik-Ziigen deutlich abgesenkt und
der Takt verdichtet werden. Uber die Pasinger Kurve I&sst sich auch das Ober-
zentrum Freising bzw. der Flughafen an den Fernverkehr von Westen und den
GroRraum Zirich anbinden.

Die letzte umsteigefreie Zugverbindung vom Ammersee-Westufer nach Mun-
chen ist zum Fahrplanwechsel 12/2007 gestrichen worden. Eine umsteigefreie
Verbindung erhoht die Attraktivitdt der Schiene fur Pendler vom Ammersee
nach Minchen sowie fir Erholungssuchende am Ammersee und entlastet die
A 96.

Mit Wiederaufnahme des Bahnbetriebs auf der Strecke Landsberg — Schongau
wird der stidwestliche Teil des Landkreises Landsberg am Lech im SPNV wie-
der an das Mittelzentrum Landsberg am Lech und dariiber hinaus an die
Hauptverkehrsstrecke Miinchen — Buchloe angebunden.

Die Pasinger Kurve erméglicht eine direkte Schienenverbindung von Augsburg
zum Flughafen. Fur Fluggéste aus Schwaben und dem Augsburger Raum
wird damit ein attraktives, umsteigefreies Zubringerangebot zum Flughafen ge-
schaffen. Die Anreise wird deutlich vereinfacht und verkiirzt, die Strake entlas-
tet. Die Pasinger Kurve erméglicht auch eine Express-Verbindung vom Um-
steigeknoten Miinchen-Pasing zum Flughafen sowie ggf. eine Weiterfuhrung
bis Erding und Mihldorf.

Der mehrgleisige Ausbau der Strecke Miinchen — Passau dient der besseren
Anbindung der Region Miinchen an den ostbayerischen Raum. Ein besonde-
res Nadeldhr stellt hierbei der eingleisige Abschnitt Landshut — Plattling dar.
Auf dem Abschnitt Miinchen-Laim — Freising ist die Trennung von S-Bahn und
Regional-/Giterverkehr notwendig.

Wer mit dem Zug aus Osten kommend nach Sendling oder Schwabing pendelt,
muss mindestens zweimal umsteigen. Weder der Ostbahnhof noch der Haupt-
bahnhof ist an die meistbefahrenen Minchner U-Bahn-Linien U 3 und U 6 an-
gebunden. Ein Regionalzughalt Poccistrale kann Abhilfe schaffen.
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Zahlreichere kleinere Bahnhofe werden nur von wenigen Zigen, in grofken
Zeitabstanden bedient. Dies macht die Nutzung unattraktiv und férdert den
Pkw-Verkehr. Auch kleinere Bahnhtfe miissen daher mindestens im Stunden-

takt angefahren werden.

S-Bahn-Verkehr

Die Stammstrecke zwischen Laim und Ostbahnhof ist mit 30 Zligen pro Stunde
und Richtung in der Hauptverkehrszeit eine der am starksten befahrenen Ei-
senbahnstrecken Deutschlands. Sie ist das Nadeldhr des sternférmig ausge-
richteten Minchener S-Bahn-Netzes, da eine weitere Verdichtung der Zugfol-
ge, welche die steigende Verkehrsnachfrage erforderlich macht, nicht maglich
ist. Betriebsstorungen auf der Stammstrecke haben Auswirkungen auf das ge-
samte S-Bahn-Netz.

Mit dem Bau der zweiten Stammstrecke wird dieser Engpass beseitigt. Auf ca.
10 km Streckenlédnge werden zwischen den Bahnhofen Laim und Leuchten-
bergring zwei neue Gleise gebaut. Kernstiick der neuen Ost-West-Verbindung
ist ein 7,3 km langer Tunnel der die beiden Umsteigebahnhéfe Haupt- und
Ostbahnhof miteinander verbindet. Der zweite Stammstreckentunnel wird drei
neue unterirdische Stationen am Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof er-
halten. Die zweite Stammstrecke ermdglicht weitere Taktverdichtungen im S-
Bahn-Netz sowie zusatzliche Express-S-Bahnen. Grundsétzlich ermdglicht die
zweite Stammstrecke auch Direktverbindungen von auflerhalb der Region in
das Zentrum von Minchen. Hierfur sind entsprechende Angebote zu entwi-
ckeln. Die zweite Stammstrecke ist auch eine wesentliche Voraussetzung fur
eine attraktive, schnelle Anbindung des Flughafens.

Erganzend zu dieser Kapazitatserweiterung tragen eine intensivere Verkniip-
fung des U-Bahn-Netzes mit dem S-Bahn-Netz und die Starkung tangentialer
Beziehungen zu einer Entlastung der Stammstrecke bei.

Auf den S-Bahn-Strecken sind insbesondere in den Hauptverkehrszeiten die
Kapazitatsgrenzen erreicht. Fir eine attraktive Bedienung aller S-Bahn-
Strecken, der Aufnahme zuséatzlicher Fahrgaste und der Ermdglichung von
Verlagerungen vom MIV auf den OPNV, ist eine weitere Verdichtung der Zug-
folgen unumgénglich. Dies gilt insbesondere fir die AuRenstrecken. Der S-
Bahn-Verkehr ist grundsétzlich vom Regional- und Fernverkehr zu entflechten.
Hierzu bedarf es beispielsweise des viergleisigen Ausbaus zwischen Pasing
und Eichenau sowie zwischen Berg am Laim und Markt Schwaben. Auf der Li-
nie S 1 bedarf es vordringlich des Baus eigener S-Bahn-Gleise zwischen Laim
und Unterschleilheim und des weiteren Ausbaus zwischen Neufahrn und Frei-
sing. Eigene S-Bahn-Gleise sind auch zwischen Johanneskirchen und Daglfing
erforderlich. Die S 7 Ost muss zwischen Giesing und Kreuzstrale zumindest
abschnittsweise zweigleisig ausgebaut werden. Gleiches gilt fur die S 2 Ost
zwischen Markt Schwaben und Erding. An allen eingleisigen Streckenabschnit-
ten ist der Platzbedarf fir ein zweites Gleis zu berlicksichtigen. Endziel ist, zu-
sammen mit Express-S-Bahnen, die Ermoglichung von sechs Fahrten pro
Stunde und Richtung auf allen S-Bahn-Linien.
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Mit der Ergénzung des S-Bahn-Netzes kdnnen das OPNV-Angebot weiter ver-
bessert und zusatziiche MIV-Anteile auf den OPNV verlagert werden. Ver-
kehrsverlagerungen setzen voraus, dass der OPNV auch hinsichtlich Preis und
Fahrzeit eine attraktive Alternative zum MIV darstellt. Fir die weiter von Min-
chen entfernten Teilrdume kommen daher insbesondere Express-S-Bahnen fur
attraktive Angebotsverbesserungen in Betracht.

Vom Landkreis Landsberg am Lech gehért nur der S-Bahn-Endhaltepunkt und
Regionalzug-Halt Geltendorf zum MVV. Die Integration des Landkreises mit
den Bahnhdfen Kaufering, Landsberg, Utting, Schondorf und Dielten in den
MVV und eine Verldngerung der S-Bahn lber Geltendorf hinaus durch eine
Express-S-Bahn, ist ein wichtiger Anreiz fiir eine starkere Nutzung des OPNV
und aktiviert zusatzliches Entwicklungspotential im Landkreis Landsberg. Der
Lenkung moglichst hoher Anteile wachstumsbedingter Mobilitat auf den OPNV
dienen auch Ergénzungen des S-Bahn-Netzes nach Geretsried, Richtung
Wasserburg und Richtung Moosburg. Zur Verlagerung von Pkw-Fahrten auf
den offentlichen Verkehr sowie fiir einen moglichst kostendeckenden Betrieb
eines leistungsfahigen SPNV bedarf es einer mit der Siedlungsentwicklung eng
abgestimmten Planung der Haltepunkte (siehe hierzu Karte 2 Siedlung und
Versorgung im MaRstab 1:100.000).

Die Verkehrsstrome haben sich deutlich Giber den MVV-Raum hinaus entwi-
ckelt. Sie reichen weit in die Europaische Metropolregion. Dem muss auch das
S-Bahn-System Rechnung tragen. Uberlegungen und Planungen eines Sys-
tems von Express-S-Bahnen sind voranzutreiben. Relevante Destinationen
sind u.a. Buchloe, Augsburg, Pfaffenhofen a.d.llm, Landshut, Dorfen, Rosen-
heim oder das Oberland (Lenggries, Tegernsee, Bayrischzell). Denkbar ist
auch eine Verlangerung nach Kochel. Da sich die Zugangebote ,S-Bahn®, ,Ex-
press-S-Bahn“, ,Regionalbahn® und ,Regionalexpress® zunehmend Gber-
schneiden und ergénzen, sind die Vernetzung wie auch die wechselseitige Er-
ganzung aller Angebote im SPNV zu optimieren.

Uberlegungen iiber eine Verlangerung der Gleise von Altominster nach
Aichach oder iiber einen Neubau einer S-Bahn parallel zur A 8 von Karlsfeld
iber Odelzhausen nach Dasing sind weiter in die Zukunft gedacht. Jedoch be-
darf es zumindest der Sicherstellung, dass potentielle Trassen nicht verbaut
werden (siehe auch G 2.1.2).

Der Nordring besteht bereits und wird von Giterziigen genutzt. Grofiraumig
fiihren die Gleise von Olching liber den Rangierbahnhof Miinchen-Nord, Mil-
bertshofen, Freimann und verlaufen sidlich von Unterféhring in Richtung Sii-
den bis Trudering. Es gibt eine Vielzahl moglicher Anschliisse und Verknlp-
fungen. Der S-Bahn-Nordring zwischen Allach bzw. Moosach und Johannes-
kirchen/Unterféhring verbindet die S-Bahn-Linien S 8 und S 1 sowie S 2 und
erweitert damit sinnvoll das radiale S-Bahn-Netz, entlastet die Stammstrecke
und schafft attraktive Verknipfungen zur U-Bahn.

Ein S-Bahn-Siidring zwischen Giesing und Sendling ist ein weiterer Baustein,
die Stammstrecke zu entlasten, das radiale S-Bahn-Netz sinnvoll zu ergénzen
und attraktive Verkniipfungen zur U-Bahn zu schaffen.
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Wahrend der Flughafen aus Richtung Westen und der Landeshauptstadt Miin-
chen derzeit durch zwei S-Bahn-Linien angebunden ist, fehlit eine Schienenan-
bindung aus dem Osten noch immer. Die Veridngerung der S-Bahn lber Er-
ding hinaus zum Flughafen schlief3t diese Liicke. Sie ist zudem eine wesentli-
che Voraussetzung fur eine Starkung der Achse Feldkirchen — Markt Schwa-
ben — Erding — Flughafen und fiir die Schaffung einer Anbindung des Flugha-
fens an die Messe. Zusammen mit der Walpertskirchener Spange erhélt der
Flughafen auch die dringend erforderliche Anbindung an den Regional- und
Fernverkehr aus dem siidostbayerischen Raum und dem Raum Salzburg. Mit
der Neufahrner Kurve nach Freising entsteht zudem eine wichtige tangentiale
Verbindung im OV, welche die monozentrisch-radiale Verkehrsstruktur der Re-
gion wirksam entlastet.

Mit dem Erdinger Ringschluss wird auch die Voraussetzung fiir eine direkte
Messeanbindung des Flughafens (iber Markt Schwaben geschaffen. Dies setzt
den viergleisigen Ausbau zwischen Berg am Laim und Markt Schwaben zur
Trennung des S-Bahn-Verkehrs vom Regional- und Fernverkehr (Bestandteil
der ABS 38 Minchen — Muhldorf — Freilassing) sowie eine 3 km lange Neu-
baustrecke zwischen Feldkirchen und der Messe voraus.

Fur die Schaffung bzw. den Ausbau tangentialer Verkehrsverbindungen im
offentlichen Verkehr bieten sich leistungsféahige S-Bahnverbindungen an. Beim
Nordring und beim Sidring kann auf bereits vorhandene Gleise zurlickgegrif-
fen werden. Bei der Zamdorfer Spange zwischen Riem und Daglfing und der
Pasinger Kurve zwischen Pasing und Obermenzing/Moosach existieren eben-
falls Gleisanlagen bzw. lassen sich mit vergleichsweise geringem Aufwand
neue tangentiale Schnellbahn-Verbindungen schaffen und erhebliche Entlas-
tungseffekte flr die Stammstrecke erzielen. Beide MaRnahmen sind zudem
Bausteine fur zusétzliche direkte Schienenanbindungen des Flughafens.

U-Bahn-Verkehr

Mit dem weiteren Ausbau des U-Bahn-Netzes kann verstérkt Verkehr zwischen
dem Zentrum der Landeshauptstadt Minchen und den Stadtrandgebieten so-
wie dem Umland auf den OPNV gelenkt werden. Verkniipfungen mit dem S-
Bahn-Netz machen die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel in der Region Min-
chen attraktiver. Fahrzeit wird verkirzt, tangentiale Verbindungen werden ge-
starkt und die Stammstrecke sowie innerstadtische U-Bahn-Knotenpunkte
werden entlastet.

Die in Z 2.4.2 festgelegten Ergédnzungen im U-Bahn-Netz stellen wichtige LU-
ckenschlisse dar. Sie sind auch im regionalen Mafstab verkehrlich wirksam,
da sie das U-Bahn-Netz zusatzlich mit dem S-Bahn-Netz verknipfen sowie
aufkommensstarke Verkehrsbeziehungen mit Stadtrandgebieten und dem
Umland bedienen. Die anzubindenden Standorte und deren Umfeld liegen alle
innerhalb von regionalen Hauptsiedlungsbereichen, die mit dem Ausbau der U-
Bahn noch deutlich besser erschlossen werden:
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e Mit der Verldngerung der U 4 iiber den Halt Arabellapark hinaus und
Verknipfung mit der S 8 in Englschalking wird Bogenhausen und der
Nordwesten Miinchens besser an den Flughafen sowie das Ostliche
Umland angebunden. Im Hinblick auf die Stédtebauliche Entwick-
lungsmafnahme Minchen Nordost ist eine weitere Verlangerung der
U 4 offen zu halten.

Mit der Verlangerung der U 5 West {iber den Halt Laimer Platz hinaus
nach Pasing wird eine Verknipfung zu einem uberregional bedeuten-
den Verkehrsknoten geschaffen. Die weitere Verlangerung nach Frei-
ham erschlieit einen neuen Wohn- Arbeits- und Versorgungsstandort.
Eine Verlangerung nach Germering kann offen gehalten werden.

Mit der Verlangerung der U 6 vom Klinikum GroBhadern nach Martins-
ried (Gemeinde Planegg) wird das Biotechnologiezentrum direkt an die
Landeshauptstadt angebunden.

Die Verlangerung der U 5 Ost Uber den Halt Neuperlach Sud hinaus er-
schlieRt mit Ottobrunn die Gemeinde, mit der zweithtchsten Einwoh-
nerdichte Deutschlands und einen bedeutenden Gewerbe- und Hoch-
technologiestandort. Auch Einrichtungen in Neubiberg (z.B. Universitat
der Bundeswehr) konnen angebunden werden. Eine Anbindung des
Gewerbe- und Technologiestandorts Taufkirchen mit Ludwig-Bélkow-
Campus und IKEA kann offen gehalten werden.

Mit der Verlangerung der U 6 und deren Verknipfung mit der S 1 kon-
nen die Universitatsstandorte Garching und Freising verbunden wer-
den.

Um die Knotenbahnhéfe zu entlasten, missen tangentiale Bypasse geschaffen
werden. Der Bau einer neuen U-Bahn zwischen Miinchner Freiheit und Impler-
stralRe (U 9) ist fiir Netzerweiterungen an den AuBBenasten essentiell.

Busverkehr

Der Bus dient insbesondere der FlachenerschlieBung und der verkehrlichen
Anbindung der Gebiete, die nachfragebedingt nicht an den SPNV angebunden
werden konnen. Dabei ist auch in den diinn besiedelten Teilrdumen des landli-
chen Raumes ein moglichst attraktives Bus-Angebot bereitzustellen, um die
Bereitschaft, den Bus zu nutzen zu férdern und denjenigen, die Uber kein eige-
nes Auto verfligen, zu ermdglichen, mobil zu sein.

Zu den Haltepunkten des Schienenverkehrs erflillt der Bus aulerhalb des fult-
ldufigen Einzugsbereichs eine wichtige Zubringerfunktion. Dabei sind eine en-
ge zeitliche Verzahnung mit dem Takt des Schienenverkehrs und eine iber
Kommunalgrenzen hinweg optimierte Streckenfliihrung wichtig, um schnelle
und bequeme Umsteigebeziehungen zu gewahrleisten, so dass der offentliche
Verkehr auch in der Flache eine Alternative zum MIV darstellen kann. Entspre-
chend den Verkehrsverflechtungen bedarf es auch abgestimmter Buskonzepte
und —fahrplane Uber Landkreisgrenzen hinaus.

Auch die Erholungsgebiete sind angemessen mit Bussen zu erschlieften, um
auch hier die Belastungen durch den MIV so gering wie mdglich zu halten. All-
14
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gemein ist der verstérkie Einsatz von schadstoffarmen bzw. elektrobetriebenen
Bussen zu forcieren.

Flexible Bedienungsformen kénnen auch in dinn besiedelten Teilrdumen wirt-
schaftlich vertretbare Angebote schaffen.

Tangentiale Quell- und Zielverkehre haben in der Region Miinchen aufgrund
der Entwicklung der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur stark zugenommen
und werden weiter zunehmen. Mit dem bestehenden radialen SPNV-Netz las-
sen sich diese Verkehre nur umwegig und zeitaufwendig Uber das Zentrum
abwickeln. Durch den Aufbau neuer und den Ausbau vorhandener Buslinien
der Landkreise zu tangentialen, sukzessive beschleunigten Busverbindungen
konnen dagegen, vergleichsweise schnell und kostengiinstig, attraktive tan-
gentiale Verkehrsangebote bereitgestellt werden. Hinzu kommt, dass insbe-
sondere junge Leute eine pragmatische, vorurteilsfreie, gednderte Affinitat zur
Verkehrsmittelwahl im Allgemeinen und zur Busbenutzung im Speziellen ha-
ben. Besteht ein schnelles und kostenglinstiges Angebot, dann ist man grund-
satzlich bereit, dieses auch zu nutzen. Mit sogenannten Expressbusverkehren
kann man sich innovativ dem Qualitatsstandard von SPNV-Systemen annéa-
hern und dabei die Kostenvorteile des Busses nutzen.

Mogliche Merkmale von Expressbusverkehren sind u.a.:

e Verbindung der Schnellbahn- und Regionalzughalte

» Mdglichst geradlinige Streckenfiihrung, Uberwiegend auf Hauptver-
kehrsstralien

o Konzentration auf wenige Haltestellen (z.B. SPNV-Halte)

e Hoherer Fahrkomfort

e Fahrerunabhangiger Ticketverkauf (z.B. Ticketautomaten, elektroni-
sches Ticketing)

Mégliche Malinahmen zur Busbeschleunigung sind u.a.:
= Leistungsfahige und barrierefreie Haltestelleninfrastruktur zur Reduzie-
rung der Haltestellenaufenthaltszeiten
¢ Ampelbevorrechtigung durch LSA-Beeinflussung
o Eigene Busspuren
e Busschleusen an (Ampel-)Kreuzungen

Der Aufbau grolirdumig tangentialer, leistungsfahiger und schneller Tangenti-
alverbindungen setzt die Abstimmung mit den betroffenen Gebietskorperschaf-
ten (Landkreise, Kommunen) und StralRenbaulasttragern sowie der Landkreise
untereinander als Aufgabentrager des Busverkehrs voraus. Entsprechend den
geéanderten Verkehrsverflechtungen sind regionsibergreifende Abstimmungen
zu intensivieren und langerfristig auch regionsiiberschreitende Verbindungen
aufzubauen. Mit den neuen Verkehrsverflechtungen und —bedienungen sind
auch die Fordermodalitaten zu Uberpriifen und den geanderten verkehrlichen
Anforderungen anzupassen.

Der Einsatz von Elektrobussen dient einer nachhaltigen Verkehrsabwicklung
und ist gezielt zu fordern.
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Individualverkehr

Die Nutzung des Fahrrades nicht nur fiir Freizeit und Sport, sondern insbeson-
dere auch im Alltagsverkehr, hat rasant zugenommen. Elektrofahrrader er-
schlieRen neue Nutzergruppen und verandern Erreichbarkeiten. Beim weite-
ren Ausbau des Radverkehrsnetzes sind daher verstérkt die tberdrtlichen Ver-
kehre zu beriicksichtigen. Auf eine einheitliche Beschilderung ist zu achten.
Sog. Radschnellwege dienen der leistungsstarken und schnellen Abwicklung
auch groRerer Radverkehrsmengen. Radschnellwege verkniipfen Wohn-, Ge-
werbe-, Freizeitgebiete und sonstige Standorte groReren Verkehrsaufkom-
mens. Sie erméglichen eine gleich bleibend hohe Geschwindigkeit u.a. durch
Kreuzungsfreiheit (Unter- und Uberfiihrungen), Bevorrechtigungen, Geradlinig-
keit bzw. groBe Kurvenradien, gute Oberflachenbeschaffenheit und ausrei-
chende Wegebreite.

Attraktive, sichere Stellpldtze an den Bedarfsschwerpunkten tragen mafgeb-
lich dazu bei, das Fahrrad noch stérker im Alltagsverkehr zu etablieren. Die
Fahrradstellplatze sollten schnelles Abstellen ermdglichen sowie Diebstahl-
und moglichst auch Wetterschutz gewahren.

Ausreichende und attraktive Fahrradstellpldtze an den OPNV-Haltepunkten,
fordern die Nutzung des Fahrrades als Zubringer zum OPNV. Bike-and-Ride ist
die umweltfreundlichere und platzsparende Variante zu Park-and-Ride. Wichti-
ge und hilfreiche Hinweise zur Férderung und Verbesserung der Verknipfung
von Fahrrad und OPNV gibt der Leitfaden ,Mit dem Rad zum Bahnhof — Pla-
nung, Bau und Unterhalt von Bike + Ride-Anlagen" der INZELL-
Verkehrsinitiative fiir die Region Miinchen.

Die Autobahnen in der Region Miinchen zéhlen mit bis zu 200.000 Kfz pro Tag
zu den hochst belastetsten Stralen Deutschlands. Sie sind besonders stau-
und stdranfallig. Haufig wird die Kapazitatsgrenze Uberschritten. Infolge dessen
sind haufig auch die nachgeordneten regionalbedeutsamen Straflen liberlastet.
Aufgrund prognostizierter weiterer Verkehrszuwéchse und der Bedeutung der
Autobahnen im deutschen und européischen Fernstral’ennetz sowie der regio-
nalbedeutsamen StralRen fir die regionale Mobilitat, werden im Bestand suk-
zessive weitere AusbaumaRnahmen erforderlich sein. Wegen der Dichte des
Autobahn- und regionalbedeutsamen Stralennetzes wiirden neue Planungen
nicht nur an raumliche Grenzen stoflen und zu massiven okologischen Konflik-
ten fiihren, sondern auch keine zusatzlichen ErschlieBungsqualitdten ergeben
bzw. verkehrspolitisch kontraproduktiv sein. Auf die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte mit dem nachgeordneten Strallennetz ist zu achten.

Viele Ortszentren sind neben dem Ziel- und Queliverkehr zusatzlich durch den
tiberértlichen Durchgangsverkehr belastet und haben ihre Aufenthaltsqualitat
verloren. Stop-and-Go-Verkehr mit hohen Larm- und Schadstoffemissionen ist
vielerorts, insbesondere in den Hauptverkehrszeiten, die Regel. Belastungen,
die vom Uberdrtlichen Durchgangsverkehr ausgehen, finden sich auch in einer
Vielzahl von Wohngebieten. Um die Erreichbarkeit und die Aufenthaltsqualitét
der Ortszentren und der Wohngebiete zu verbessern, kénnen Ortsumfahrun-
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gen mit flankierenden innerortlichen VerkehrsberuhigungsmaRnahmen und
Wohnumfeldverbesserungen ein geeignetes Mittel sein.

Mit der Verbreitung der Elektromobilitat verringern sich die klimaschédlichen
Emissionen, die Luftqualitat verbessert sich, insbesondere innerorts. Elektrisch
betriebene Fahrzeuge sind auch leiser als Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor.
Die breite Einflhrung der Elektromobilitdt setzt ein dichtes Netz von &ffentlich
zugéanglichen Stromtankstellen mit Sonderparkfliche voraus. Informationen
uber die Standorte der Ladestationen miissen gedruckt und digital verfligbar
sein.

Pendlerparkpléatze fordern die Bildung von Fahrgemeinschaften und tragen
damit zur Entlastung der Stralen und zur Verringerung der Umweltbelastun-
gen bei. Mindeststandards wie Beleuchtung, Sauberkeit, Toiletten, Fahrrad-
stellplatze, Beschilderung, gute verkehrliche Anbindung usw. steigern die Ak-
zeptanz der Anlagen. Informationen (ber die jeweiligen Standorte sowie iber
deren durchschnittliche und aktuelle Auslastung miissen verfligbar sein.

CarSharing und Mobilitdtsstationen sind weitere Bausteine einer nachhaltigen,
vernetzten Mobilitét, welche es den Verkehrsteiinehmern ermaglicht, ihr Ver-
halten am spezifischen Bedarf und an den spezifischen Vorziigen der einzel-
nen Verkehrsmittel auszurichten.

Wirtschaftsverkehr

Leider ist die Zahl der Unternehmen mit Gleisanschluss in der Region stark
rucklaufig. Als Griinde fir die Aufgabe/Stilllegung des Gleisanschlusses wer-
den die Kosten des Anschlusses und die groRere Flexibilitat bei Transport auf
der Stralle genannt. Aus Umweltgriinden und wegen Kapazitatsengpéssen auf
der Stralle sind jedoch kiinftig die Reaktivierung der Schiene und die Riickver-
lagerung mdglichst hoher Anteile des Gitertransportes auf die Schiene unab-
dingbar. Denn auch bei Umstellung auf Elektromobilitit bleibt das Uberlas-
tungsproblem der Strafle ungelGst. Eine starkere Nutzung der Schiene setzt
auch mehr Trassenkapazitaten fur den Gutertransport im Uberregionalen Ver-
kehr voraus.

Umschlagterminals dienen der intermodalen Verknipfung von Schiene und
Strafte und verbessern die Logistik- und Transportketten erheblich, indem G-
terverkehr sinnvoll gebiindelt und Kapazitdten effektiver genutzt werden. In
Minchen-Riem besteht ein leistungsfahiger Umschlagbahnhof. Hier werden in
erster Linie internationale Verkehre umgeschlagen. Zur Verlagerung von mehr
Giterverkehr von der StraRe auf die umweltfreundliche Schiene sind dezentral
weitere Verteil- und Umschlagzentren in Stadt und Region nétig. Leider gestal-
tet sich die Standortsuche duflerst schwierig. Verkehrsengpésse und Umwelt-
anforderungen (z.B. EU-Vorgaben zur Luftreinhaltung) zwingen jedoch zum
Handeln. Insbesondere die Feinverteilung der Giiter- und Warenverkehre muss
effektiver gestaltet werden. Die Suche nach realisierbaren Standorten fiir Ver-
teilzentren muss daher mit Nachdruck weitergeflihrt werden.
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Der verstarkte Einsatz von Elektrofahrzeugen im Liefer- und Taxiverkehr ver-
ringert die Larm- und Abgasbelastung und ist fir die Landeshauptstadt Mun-
chen ein wichtiger Baustein, Larm- und Schadstoffgrenzwerte einzuhalten. Die
stirkere Verbreitung der Elektromobilitat im Wirtschaftsverkehr bedingt ein
dichtes Netz von Ladestationen. Dabei ist nicht nur an den Einsatz von elekt-
robetriebenen LKWs und Transportern zu denken, auch Elektro-Lastenréader
kénnen verstarkt beim Lieferverkehr zum Einsatz kommen. Im innerstédtischen
Verkehr der Landeshauptstadt Miinchen kann auch die sog. Gltertram eine in-
teressante Alternative zur Giter- und Warenlieferung darstellen. Dies setzt
entsprechende infrastrukturelle Kapazitaten voraus.

Verkehrs- und Mobilitatsmanagement

Park-and-Ride-Platze sind wichtige Umsteigepunkte vom PKW auf den offent-
lichen Schienenverkehr und entlasten insbesondere die Gebiete im Zentrum
der Region vom Autoverkehr. Da die Park-and-Ride-Platze auch Stellplatze fur
Fahrrader aufweisen und von Bussen angefahren werden, dienen sie auch
dem Umstieg vom nichtmotorisierten - und vom &ffentlichen Verkehr auf den
offentlichen Verkehr. Es liegt daher nahe, sie sukzessive um neue Verkehrs-
angebote zu ergénzen und sie zu multimodalen Verkehrsdrehscheiben auszu-
bauen, die den Umstieg zwischen den unterschiedlichen Verkehrsarten erleich-
tern. An derartigen Mobilitatsstationen werden die Verkehrsangebote des of-
fentlichen Verkehrs in Kombination mit anderen Verkehrsangeboten und Ver-
kehrsdienstleistungen wie z.B. Carsharing, Mietradsystemen, Taxistationen,
Mitfahrgelegenheiten, Ladestationen, Informations- und Auskunftsangeboten,
Fernbusterminals angeboten. Um das Verkehrsaufkommen auch kinftig be-
wiltigen zu kénnen, sind der weitere Ausbau der dezentralen Park-and-Ride-
Platze sowie die Anlage weiterer Pendlerparkplatze an Uberregionalen Straften
wichtige verkehrsplanerische Bausteine. Zusétzliche Angebote fiir Park-and-
Ride-Nutzer, wie z.B. eine zeitliche Stellplatzreservierung, sind zu entwickein
und sollen Komfort und Attraktivitit erhohen.

Die verbundiiberschreitenden und insbesondere tangentiale Quell- und Ziel-
verkehre haben in der Region Minchen aufgrund der Entwicklung der Einwoh-
ner- und Arbeitsplatzstruktur stark zugenommen und werden weiter zunehmen.
Der Bedarf nach tangentialen Querverbindungen zwischen den radialen Ver-
kehrsachsen steigt standig. Untersuchungen zu tangentialen Schienenverbin-
dungen haben aber gezeigt, dass das Nutzen-Kosten-Verhaltnis den Bau
noch nicht rechtfertigt bzw. dass der Bau und der Betrieb grofiraumiger, schie-
nengebundener Tangenten derzeit nicht finanzierbar sind. Uberlegungen zu
einer Stadt-Umland-Bahn wurden deshalb vorldufig zurlickgestellt. Durch den
Aufbau neuer und den Ausbau vorhandener Buslinien der Landkreise zu tan-
gentialen, sukzessive beschleunigten Busverbindungen konnen, vergleichs-
weise schnell und kostenglinstig, attraktive tangentiale Verkehrsangebote be-
reitgestellt werden. Hinzu kommt, dass insbesondere junge Leute eine prag-
matische, vorurteilsfreie, geanderte Affinitat zur Verkehrsmittelwahl im Alige-
meinen und zur Busbenutzung im Speziellen haben. Besteht ein schnelles und
kostenglinstiges Angebot, dann ist man grundsatzlich bereit, dieses auch zu
nutzen. Mit sogenannten Expressbusverkehren kann man sich innovativ dem
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Qualitatsstandard von SPNV-Systemen annahern und dabei die Kostenvorteile
des Busses nutzen.

Verkehrsinfosysteme und Technologien

Elektronische Verkehrsinformationen und Fahrplanauskinfte informieren die
Verkehrsteilnehmer Gber die aktuelle Verkehrslage und ermdglichen situa-
tions- und bedirfnisgerechte Routen- und Verkehrsmittelwahl. Gleichzeitig
kann mithilfe der elektronischen Informationssysteme und moderner Verkehrs-
technologien der Verkehr situationsgerecht und vorausschauend so gesteuert
werden, dass Be- und Uberlastungen sowie Engpésse méglichst vermieden
bzw. minimiert werden. Bestmdglich funktioniert dies nur, wenn die Systeme
dem aktuellen Stand der Technik entsprechen und flachenhaft zur Verfligung
stehen.

E-Ticketing funktioniert einfach, bequem und bargeldlos von zu Hause oder
unterwegs. Dabei lassen sich 2 Arten unterscheiden: Das Online-Ticket, wel-
ches am PC gekauft und ausgedruckt wird und das Handy-Ticket, welches auf
das Smartphone geladen wird. Anstehen am Fahrkartenschalter erlibrigt sich.
Auch kénnen durch einfache, verstéandliche Nutzerfihrung Versténdnisprob-
leme bezlglich des Tickets- und des Tarifsystems, insbesondere bei auswar-
tigen Verkehrsteilnehmern, vermieden werden. Dabei muss E-Ticketing fur al-
le Tickets und Verkehrsangebote méglich sein. Uber das gesamte regulére
Fahrkartensortiment hinaus kénnen zuséatzliche Angehote, wie z.B. eine Best-
Price-Abrechnung, das E-Ticketing weiter attraktivieren.

Internet

Noch immer ist nicht in allen Teilrdumen der Wachstumsregion Minchen Breit-
bandinfrastruktur vorhanden. Dies bedeutet einen erheblichen Standortnach-
teil, welcher eine regional starker ausgewogene Entwicklung behindert. Auch
fur das Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement ist eine flachendeckende Breit-
bandversorgung von herausragender Bedeutung.

Ein fldchendeckender Empfang im Mobilfunk ist unabdingbar. Die Biindelung
der baulichen Anlagen minimiert hierbei die Belastungen und férdert die Ak-
zeptanz in der Bevélkerung.
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Luftverkehr

Dem zivilen Luftverkehr kommt angesichts der Internationalisierung der Han-
delsbeziehungen und der Globalisierung von wirtschaftlichen und gesellschaft-
lichen Aktivitaten eine immer héhere Bedeutung fir die Standortqualitét eines
Raumes zu. Mit dem Verkehrsflughafen Miinchen hat die Region einen funkti-
onierenden internationalen Knotenpunkt des zivilen Luftverkehrs, der in seiner
Bedeutung weit Uber die Region Minchen hinausragt. Er tragt zur Sicherung
der wirtschaftlichen Entwicklung der Region sowie ihrer allgemeinen Attraktivi-
tat bei. Die Sicherung der kinftigen Funktionsfahigkeit ist daher eine wichtige
regionale (und liberregionale) Aufgabe.

Im Luftraum tber der Region Minchen findet schon heute eine Vielzahl von
Flugbewegungen statt. Neue Flugpléatze oder Aufstufungen bereits vorhande-
ner oder Erweiterungen von Genehmigungen wiirden zusétzliche Kapazitaten
fur den Luftverkehr schaffen. Diese kommen jedoch im Hinblick auf die schon
heute vorhandenen erheblichen Vorbelastungen nicht in Betracht, da dies mit
einer nachhaltigen Raumentwicklung nicht zu vereinbaren ware.

Das Ziel bezieht sich sowohl auf Flugplatze, die nach Art und Umfang des vor-
gesehenen Flugbetriebs einer Sicherung durch einen Bauschutzbereich (§ 12
LuftVG) bedurfen (Flughéafen), als auch auf solche Flugplatze, die einer sol-
chen Sicherung nicht bedirfen und die nicht nur als Segelfluggelédnde dienen
(Landeplatze).

Auf Grund der geringen Flughéhe und Geschwindigkeit sowie der breit ge-
streuten Immissionen der Flugzeuge mit einem Abfluggewicht unter 3.000 kg
ist die Bevolkerung im Umfeld des Sonderlandeplatzes Jesenwang Belastun-
gen ausgesetzt. Eine rein nachfrageorientierte Bereitstellung von Flugplatzka-
pazitdten wirde diese Situation verscharfen. Gleiches gilt fir eine Ausdehnung
der Flugbewegungen auf Flugzeuge mit einem Abfluggewicht tiber 3.000 kg.
Neben der ansassigen Bevélkerung sind durch die An- und Abflugrouten sowie
die geflogenen Platzrunden auch Naherholungsgebiete betroffen.

Der als Werks- und Industrieflughafen genutzte Sonderflughafen Oberpfaf-
fenhofen liegt im Bereich stark frequentierter Naherholungsgebiete. Eine Um-
klassifizierung oder Erweiterung des zuldssigen Betriebs in Bezug auf die All-
gemeine Luftfahrt wiirde zu einer Betriebspflicht fur den Aligemeinen Luftver-
kehr und damit zu einer Mehrung der Flugbewegungen sowohl nach Instru-
mentenanflug (IFR) als auch nach Sichtflugregeln (VFR) fihren. Damit kame
es zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Wohn- und Erholungsfunktion in
diesem Raum, was dringend zu vermeiden ist.

Dariiber hinaus sind die am Sonderflughafen Oberpfaffenhofen angesiedelten
Unternehmen des Flugzeugbaus und der Luft- und Raumfahrttechnik in ihrer
weiteren Entwicklung in hohem Mafle vom Einvernehmen mit den Standort-
gemeinden und der Akzeptanz der ansdssigen Bevolkerung abhéngig. Unter-
nehmensfremde, zusatzlich stérende Nutzungen (z. B. durch die Aligemeine
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Luftfahrt), die Uber die betrieblichen Erfordernisse hinausgehen, wirden die
Bevolkerung erheblich belasten und so die Akzeptanz der werksbedingten
Flige der ansassigen Firmen storen. Diese Akzeptanzprobleme konnten an-
gesichts der sich verscharfenden Konkurrenz in Europa zu mittelfristigen
Standortnachteilen fur die Firmen fuhren.

Hubschrauberlandeplatze flhren zu erheblichen L&rmbelastungen in ihrem
Umfeld. Wahrend dies fiir Rettungsflige und sicherheitstechnische Fliige noch
hingenommen werden kann, ist dies bei Hubschrauberlandeplatzen fir ge-
werbliche Zwecke in der Nahe von Wohngebieten nicht mehr der Fall. Hier ha-
ben auf Grund der oftmals bereits erheblichen Belastung der Gebiete durch
Stralkenlarm und anderen Flugldrm wirtschaftliche Interessen gegeniber den
Interessen der Wohnbevdlkerung zuriickzustehen.






