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Landesplanerische Beurteilung fiir eine

3. Start- und Landebahn am Verkehrsflughafen Miinchen

A. Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

Gesamtergebnis

Das geplante Vorhaben entspricht bei Berlcksichtigung der MaBgaben gemaf
Ziff. A. Il den Erfordernissen der Raumordnung.

MaBgaben

1.1

1.2

1.3

1.4

Verkehr

Die vorhabensbedingte Verlegung der Uberdrtlichen Verkehrsverbindungen ist
im Einvernehmen mit der StraBenbauverwaltung technisch und verfahrens-
rechtlich zu projektieren (insbesondere St 2084, St 2580, St 2584, GVStr/FS
44),

Es ist sicherzustellen, dass die Knotenpunkte und belasteten StraBenabschnitte
leistungsfahig ausgebaut werden.

Im Falle einer Auflassung der ED 5 zwischen der St 2084 und der St 2584 ist
far den auf der KraftfahrstraBBe St 2580 nicht zugelassenen Verkehr eine zu-
mutbare Wegeverbindung sicherzustellen.

Die rechtlichen Voraussetzungen flr die Realisierung der erforderlichen ver-
kehrlichen Ausbau- und AnpassungsmafBnahmen sind méglichst im zeitlichen
Zusammenhang mit einem nachfolgenden Planfeststellungsverfahren zu schaf-
fen.

Bei den weiteren vorhabensbezogenen Planungen ist anzustreben, dass eine
Realisierung der Marzlinger Spange zur leistungsfahigen Schienenanbindung
des ostbayerischen Raums technisch méglich bleibt.
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4.2

Siedlungswesen, Erholung

Zur Verringerung der mit dem Flughafenausbau verbundenen Inanspruchnah-
me von Grund und Boden sollen in den nachfolgenden Zulassungsverfahren
Flachen sparende Siedlungs- und ErschlieBungsformen angewendet werden.

Der Eingriff in den regionalen Griinzug ,Erdinger Moos/Griingtirtel Flughafen
Minchen® ist im Hinblick auf dessen Funktionen so weit wie méglich zu mini-
mieren.

Den Belangen der siedlungsnahen Erholungsvorsorge ist in den weiteren Ver-
fahren Rechnung zu tragen. Dabei ist insbesondere das FuB- und Radwege-
netz wiederherzustellen bzw. weiterzuentwickeln.

Land- und Forstwirtschaft, Jagdwesen

Die durch Landverbrauch und Flachenzerschneidung entstehenden Beeintrach-
tigungen fir die Land- und Forstwirtschaft sowie des Jagdwesens sind auf das
unvermeidbare MaB zu beschranken. Die Situierung der Ausgleichsflachen soli
mdglichst nicht zu Lasten hochwertiger land- und forstwirtschaftlicher Nutzfla-
chen gehen.

Aus Grlinden des vorsorgenden Verbraucherschutzes sind in Abstimmung mit
den Fachbehdérden landwirtschaftliche Flachen durch Bodenuntersuchungen
bzw. geeignete Bioindikationsverfahren einem Beweissicherungsverfahren zu
unterziehen. Durch ein pflanzensoziologisches Beweissicherungsverfahren sind
die evtl. Auswirkungen der Grundwasserabsenkung auf die landwirtschaftlichen
Flachen im Norden und Osten des Fiughafens zu ermitteln.

Eingriffe in Waldgebiete sind auf das unvermeidbare MaB zu beschranken. Die
korrekte Erfassung der Waldflachen und die Projektierung und Realisierung der
Ersatzaufforstungen sind in enger Abstimmung mit der unteren Forstbehérde
vorzunehmen.

Natur und Landschaft

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in die Landschaft und den Natur-
haushalt sind auf das unvermeidbare MaB zu beschranken. Auf eine Eingriffs-
minimierung ist insbesondere in ékologisch sensiblen Bereichen hinzuwirken.
Das beim Bau des Flughafens festgelegte Zonenkonzept (Zone | bis lll, Griin-
plan 1979} ist als konzeptionelle Grundlage der Griin- und Freiflaichenplanung
zu aktualisieren und den geanderten Rahmenbedingungen anzupassen.

Die verbleibenden, unvermeidbaren Eingriffe in die Landschaft und den Natur-
haushalt sind fachlich zu bewerten und durch landschaftspflegerische MaB-
nahmen auszugleichen bzw. zu ersetzen.

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind gemaB Art. 6 b Abs. 4 Bay-
NatSchG auf der Grundlage einer detaillierten Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung
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in einem mit den unteren Naturschutzbehdrden und der hdheren Naturschutz-
behérde abgestimmten landschaftspflegerischen Begleitplan festzulegen.

Soweit eine erhebliche Beeintrachtigung von FFH-Gebieten und SPA-Gebieten
durch das Vorhaben im Sinne des Art. 13 ¢ Abs. 1 BayNatSchG nicht eindeutig
ausgeschlossen werden kann, ist im Rahmen eines nachfolgenden Planfest-
stellungsverfahrens eine FFH-/SPA-Vertraglichkeitspriifung nach den einschla-
gigen Vorschriften durchzufiihren. Soweit dies aber ausgeschlossen werden
kann, sind die Griinde in einer FFH-/SPA-Vertraglichkeitsabschatzung zu do-
kumentieren. '

Fir ein nachfolgendes Planfeststellungsverfahren sind ausreichende Unterla-
gen zur Beriicksichtigung der EU-rechtlich bedeutsamen, besonders und
strenggeschiitzten Arten im Rahmen einer speziellen artenschutzrechtlichen
Priifung (saP auf Grund des EuGH-Urteils vom 10.01.2006, C-98/03) auszuar-
beiten.

Immissionsschutz

In nachfolgenden Zulassungsverfahren ist durch entsprechende technische und
organisatorische MaBnahmen zu gewahrleisten, dass die durch die Realisie-
rung der 3. Start- und Landebahn erzeugten Immissionsbelastungen auf
Mensch und Umwelt soweit wie mbglich zu minimieren.

In einem nachfolgenden Planfeststellungsverfahren ist sicherzustellen, dass
durch geeignete bauliche und betriebliche MaBnahmen der Flugbetrieb so ges-
taltet wird, dass eine Zunahme des Fluglarms im Flughafenumland in Folge der
Erweiterung durch die geplante Start- und Landebahn méglichst gering gehal-
ten wird.

Die Nutzung der 3. Start- und Landebahn ist zur Abwickiung des Nachtflugver-

kehrs ausschlieBlich in Notsituationen, in meteorologischen Ausnahmesituatio-
nen oder beim Ausfall einer der bestehenden Bahnen vorzusehen; im Ubrigen

bleiben die Beschrankungen durch die aktuelle Nachtflugregelung davon unbe-
rahrt.

Bei der Festlegung und Anderung von Flugrouten ist auf eine Larmoptimierung
unter dem Aspekt des Bevélkerungsschutzes hinzuwirken.

In einem nachfolgenden Planfeststellungsverfahren sind die aufgrund des
durch die 3. Start- und Landebahn erweiterten Flughafenbetriebes (insbeson-
dere Bodenlarm, Luftschadstoffe) erzeugten Emissionen durch Ausschépfung
der technischen und organisatorischen Méglichkeiten zu minimieren und gege-
benenfalls konkrete MaBnahmen festzuschreiben.

Beim vorhabensbedingten Neubau von_StraBen ist schon bei der Planung dar-
auf zu achten, dass eine damit eventuell einhergehende Erhéhung der Immis-
sionsbelastung auf schutzwiirdige Bebauung nach Méglichkeit minimiert wird.

Zur Vermeidung bzw. Verringerung der durch die Bautétigkeit und vor allem
den Bauverkehr erzeugten Immissionen sind in den nachfolgenden Zulas-
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sungsverfahren geeignete MinimierungsmaBnahmen (z.B. durch zeitliche und
Ortliche Beschrankungen bzw. geeignete Verfahrenstechnik) festzulegen.

Fiir die durch die Anlagen des erweiterten Flughafens entstehenden Immissio-
nen in Form von elektromagnetischen Feldern sind im Rahmen eines Planfest-
stellungsverfahrens (iber die Ermittilung und Sicherung der notwendigen Si-
cherheitsabstédnde hinaus geeignete MinimierungsmaBnahmen zu beschreiben
und festzulegen.

Im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens sind die méglichen vorhabens-
bedingten Auswirkungen durch Lichtimmissionen zu erfassen und auf das not-
wendige MaB zu begrenzen.

Wasserwirtschaft, Bodenschutz

Beim Bau und Betrieb der 3. Start- und Landebahn sind schadliche Auswirkun-
gen auf ober- und unterirdische Gewéasser mdglichst auszuschlieBen.

Die mit der Erweiterung der bestehenden Systeme (Grundwasserabsenkung,
Gewasser-Neuordnung, Abwasserbehandlung etc.) verbundenen Auswirkun-
gen sind durch Auflagen und Bedingungen in einem nachfolgenden Planfest-
stellungsverfahren zu regein.

Die bei Realisierung des Vorhabens erforderliche Grundwasserabsenkung ist in
Verbindung mit einer weitestgehenden Schonung natirlicher Ressourcen auf
das unbedingt notwendige AusmafB zu begrenzen. Durch geeignete MaBnah-
men (z.B. Wiederversickerung) sind die Auswirkungen auf die Bereiche auBer-
halb des Flughafengelandes zu minimieren.

Die Neuanlage von Gewassern ist unter 6kologischen Gesichtspunkten, insbe-
sondere auch hinsichtlich der Aquafauna, zu optimieren. Das bestehende Re-
tentionsvermdgen ist zu erhalten bzw. zu verbessern.

Im Zuge der notwendigen AusgleichsmaBnahmen kdnnen hier auch weitere,
nicht direkt betroffene Gewéasser mit einbezogen werden.

Die Bodenversiegelung ist soweit wie moglich zu minimieren. Die erfolgte Ver-
siegelung sowie der Verlust von natiirlichen Bodenfunktionen sind mit geeigne-
ten MaBnahmen zu kompensieren.

Unbelastetes Niederschlagswasser ist weitestgehend vor Ort zu versickern.

Das geplante System zur Versickerung, Ableitung bzw. Behandlung von Nie-
derschlagswasser bzw. Abwasser (einschlieBlich Enteisungswasser) ist in Ab-
stimmung mit den Fachbehérden auf seine Funktionalitat zu Gberprifen, um
negative Auswirkungen auf Oberflaichengewasser, das Grundwasser sowie an-
geschlossene Klaranlagen zu vermeiden.

Es ist sicherzustellen, dass bei Bewegung und Ablagerung von Boden die darin
evil. enthaltenen Schadstoffe nicht Grundwasser gefahrdend ausgewaschen
werden kénnen.
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Bei vorhersehbar notwendig werdenden Verflllungen ist bereits im Vorfeld der
AbbaumaBnahmen sicherzustellen, dass daflr genligend geeignetes Material
zur Verfligung steht.

Es ist darauf hinzuwirken, dass der im Vorfeld des Genehmigungsverfahrens
ermittelte, durch das Vorhaben bedingte Trink- und Brauchwasserbedarf aus
oberflichennahen Grundwasserleitern gedeckt wird. Insbesondere sind Ent-
nahmen aus dem Tiefengrundwasser zu vermeiden und der Primarbedarf durch
geeignete MaBnahmen zu minimieren.

Sonstige Infrastruktureinrichtungen

Die Bestands- und Betriebssicherheit sowie die Entwicklungsméglichkeit der im
Planungsgebiet vorhandenen Infrastruktur (Strom, Gas, Fernwarme, Telekom-
munikation, meteorologisches Messfeld) ist zu gewéhrleisten. Im Rahmen der
Detailplanung sind Anderungen und Anpassungen der betroffenen Infrastruk-
tureinrichtungen mit den zustandigen Tragern und Fachbehdérden abzustim-
men.



