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Nachhaltige technische Infrastruktur
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Ziviler Luftverkehr

Der Verkehrsflughafen Miinchen soll die
interkontinentale  Luftverkehrsanbindung
ganz Bayerns und die nationale und kon-

tinentale Luftverkehrsanbindung Sidbay- -

erns langfristig sicherstellen. Fir einen
leistungsfahigen und bedarfsgerechten
Ausbau des Verkehrsflughafens Miinchen
als Drehkreuz von europdischem Rang soll
langfristig Vorsorge getroffen werden.

Die Anbindung des Verkehrsflughafens

Miinchen soll sichergestellt werden (ber:

- eine bedarfsgerechte StraRenverkehrs-
erschliefiung und

- eine SchienenverkehrserschlieBung fir

den Nah- und Fernverkehr {vgl. auch BV

1.3).

Die Maoglichkeiten der Anbindung des
Flughafens durch eine leistungsfihige

" Schnellbahnverbindung sollen durch die

Freihaltung des im Anhang 6 dargestellten™™ =~

Trassenkorridars gesichert werden,

Zur dauerhaften Standortsicherung und
zur Sicherung der langfristigen raumlichen
Entwicklungsméglichkeiten der Luftver-
kehrsinfrastruktur des Verkehrsflughafens
Minchen werden die im Anhang 7 dar-
gestellten Flughafenentwicklungsflichen
als Vormanggebiet festgelegt. Bis zum
01.04.2003 aufgestelite rechtsverbindliche
qualifizierte Bebauungspléne bleiben von
den Rechtsfolgen der Ausweisung des
Vorranggebiets unberlhrt.

Der Verkehrsflughafen Nirnberg soll die
nationale und internationale Luftverkehr-
sanbindung Nordbayerns langfristig sich-
erstellen. Die Flache fur die Anlégung
einer zweiten Start- und Landebahn soll
freigehalten werden’. Die strallenseitige’
Anbindung des Flughafens Nirnberg soll
bedarfsgerecht ausgebaut werden.
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Der Sonderflughafen Oberpfaffenhofen
sol! in seinem Bestand gesichert werden.
Die Méglichkeiten flr einen bedarfsge-
rechten Ausbau und fir seine Nutzung
durch den Geschiftsreiseflugverkehr sol-
len offen gehalten werden.

Am kiinftigen Verkehrsflughafen Hof-Plau-
en soll eing neue Start- und Landebahn er-
richtet werden.

Bei ausreichender Luftverkehrsnachfrage
fir einen regionalen Verkehrsflughafen im
‘A1Ig'éu sollen auf dem als Schwerpunkt in
Frage kommenden Flugplatz {Nachfolge-
‘nutzung des Militarflugplatzes Memmin-
gerberg) Einrichtungen fir den Instrumen-
tenflugbetrieb sowie zur Abwicklung des
gewerblichen Luftverkehrs, insbesondere
eines Linien- und Charterluftverkehrs, vor-
gehatlten warden.

In der Rege! soll jede Region Uber zumin-
dest einen Luftverkehrsanschluss fir die
Allgemeine Luftfahrt verfiigen. Zur Anbir- ~
dung von Bevdlkerungs- und Wirtschafts-
schwerpunkten durch den gewerblichen
Linienluftverkehr oder den individuellen
Geschaftsreise- und Werkluftverkehr sol- -
len Verkehrslandepldtze mit Instrumenten-
flugbetrieb vorgehalten werden.
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Der Sonderflughafen Oberpfaffenhofen ist
ain wichtiger Standort der Luft- und Raum-
fahrtindustrie und der Luft- und Raumfahrt-
forschung in Deutschland. Er dient durch
die Abwicklung von Forschungsflugbetrieb
inshesondere auch fir das am Standort an-
sdssige Deutsche Zentrum fir Luft- und
Raurnfabrt (DLR) unmittelbar dem allge-
meinen Wohl. Er soll fir die Luft- und
Raumfahrtindustrie und -forschung dauer-
haft zur Verfilgung stehen. Darlber hinaus
fiegt die Aufnahme von Luftverkehr be-
grenzt auf Flige zur Instandhaltung von
Luftfahrzeugen sowie auf gualifizierten Ge-
schéftsreiseflugverkehr im unmittelbaren
offentlichen Interesse. Linien- und touristi-
scher Charterflugverkehr sowie Frachtfiug-
verkehr — mit Ausnahme des Werkflug-
verkehrs — sind ausgeschlossen. Das
Nachtflugverbot gilt fort. Die Beschrankung
des zusdizlichen Nutzerkreises auf den
gualifizierten  Geschéftsreiseflugverkebr
stellt sicher, dass nur ein enges héherwer-
tiges Segment des Geschéftsreiseflugver-
kehrs, insbesondere mit gréfReren Flugzeu-
gen, in Betracht kommt und Flugzeuge der
Allgemeinen Luftfahrt unter 2 Tonnen auch
kinftig ausgeschlossen bleiben; ebenso
sind im Gesché&ftsreiseflugverkehr Fiugzeu-
ge Uber 50 Tonnen ausgeschlossen. Der

Standort ist Produktionsstitte fiir Airbus-
Bauteile und fiir das Regionalflugzeug Dor-
nier 328. Er kommt fiir die Ansiedlung von
Betreibern und Anwendern des Satelliten-
navigationssystems , Galileo” in Betracht.
Neben seiner forschungs- und verkehrs-
politischen Bedeutung hat der Sonderflug-
hafen Oberpfaffenhofen im mittelbaren
&ifentlichen Interesse auch erhebliche in-
dustriepolitische Bedeutung mit entspre-
chenden Auswirkungen auf den Erhalt und
die Schaffung hochqualifizierter Arbeitsplat-
ze. Der Sonderflughafen Oberpfaffenhofen

ist durch andere zivile Flughafenstandorte
inshesondere aus Kapazitatsgrinden nicht |

ersetzbar.
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.(\Zu 1.6.8 ! Zur Durchfihrung eines bedarfsgerechten

Luftverkehrs sind auler den internationa-
len Verkehrsflughafen weitere Landeplatze
zur Deckung der regionalen und teilrdumli-
chen Luftverkehrsnachfrage notwendig.
Jede Planungsregion soll dber zumindest
einen Luftverkehrsanschluss  verfigen.
Eine Ausnahme von dieser Regelung ist fur
die Region 17 méglich, die bisher lber kei-
nen Luftverkehrsanschluss verfagt. Der
Verzicht auf die Anlegung eines neuen
Flugplatzes in der Region 17 entsgricht
dem Grundanliegen der Alpenkonvention,
die Umwelthelastungen durch den Luftver-
kehr so weit wie moglich zu reduzieren.

Zur Deckung der teilrdumigen Luftverkehrs-
nachfrage ist im Einzelfall die Vorhaltung
von zwei Luftverkehrsanschliissen inner-
halb einer Region maglich.

Zur Anbindung wvon regionalen Bevdlke-
rungs- und  Wirtschaftsschwerpunkten
durch den gewaerblichen Linienverkehr oder
bei einemn hohen Anteil an Geschaftsreise-
und Werkluftverkehr sollen Verkehrslande-
platze mit Instrumentenflugbetrieb vorge-
sehen werden. Sie sollen eine befestigte
Start- und Landebahn von 1.200 bis 1.600 m
haben. Sofern auf den Flugpldtzen regelma-
Rig Linienflige durchgefiihrt werden, sol-
len sie Uber eine Flugverkehrskontrollzone
und Uber ein Instrumentenlandesystem fir
den Prazisions-Instrumentenanflug verfi-
gen. Diese Voraussetzungen sollen an den
Verkehrslandepldtzen Augsburg und Hof
gegeben sein. Der Verkehrslandeplatz
Augsburg ist mit Abstand der aufkommens-
stérkste Verkehrslandeplatz. Aufgrund der
grollen wirtschaftlichen Bedeutung der
Luftverkehrsinfrastruktur fir die Unternegh-
men der Region Augsburg ist der Flugplatz
als moderer City Airport fir den Ge-
schaftsreise- und Werkluftverkehr weiter-
zuentwickeln.

Ausgewdhite Schwerpunktlandepldtze fir
die Allgemeine Luftfahrt mit einem hohen
Anteil an gewerblichem Geschaftsreise-
und Werkluftverkehr sollen, soweit die flug-
sicherungsméRigen und sonstigen Voraus-
setzungen geschaffen werden kénnen, flr
den Instrumentenanflug unter Einbindung
in einen Luftraum F ausgestattet sein. In
erster Linie kommen die Verkehrslandeplat-
ze Aschaffenburg, Bayreuth, Coburg-Bran-
densteinsebene, Eggenfelden und Strau-
bing in Betracht. Die Festlegung weiterer
Flugplétze ist unter Berlcksichtigung des
Verkehrsbedarfs zu prifen.

Filr die Anbindung der lbrigen Planungsre-
gionen an den Geschaftsreise- und Privat-
luftverkehr sind Schwerpunktlandeplétze
flir die Allgemeine Luftfahrt fir den Sicht-
flug mit einer befestigten Start- und Lande-
bahn mit mindestens 1.200 m Lange vor-
zuhalten. Soweit notwendig, sind die
Landebahnléangen an die europdischen An-
forderungen fir den gewerblichen Luftver-
kehr mit Flugzeugen bis zu 5,7 t Hichst-
gewicht anzupassen. Als entsprechende
Schwerpunkte kommen die Flugplatze
Hafltfurt, Weiden i. d. OPf., Herzogenau-
rach, Rothenburg ob der Tauber, Vilshofen,
Landshut und Muhldorf am Inn in Betracht.
Diese Flugpidtze sind in ihrem Bestand zu
sichern und entsprechend ihrer Verkehrs-
bedeutung bedarfsgerecht auszubauen.
Der Betrieb des Sonderlandeplatzes Jesen-
wang fur Flugzeuge mit einem Héchst-
abfluggewicht bis 3 Tonnen ist in seinem
Bestand zu sichern. Solange in den Pla-
nungsregionen 11 (Regensburg)und 16 (All-
gdu} keine geeigneten Verkehrslandeplétze
zur Verfligung stehen, sind die schwer aus-
baufdhigen Verkehrslandeplatze Regens-
burg und Kempten ebenfalls in ihrem Be-
stand zu sichern.

In Regionen, in denen geeignete zivile
Schwerpunktflugplatze nicht zur Verfligung
stehen, solite auf bestehenden bzw. frihe-
ren Militérflugplidtzen eine zivile Mitbenut-
zung oder Nachnutzung in der Rechtsform
gines Verkehrslandeplatzes angestrebt
werden. Auf eine langfristige Sicherung der
zivilen Nutzung ist dabei hinzuwirken. Fiir
eine zivile Mitbenutzung bzw. Nachnutzung
kommen insbesondere die bestehenden
bzw. friheren Militarflugpldtze Giebelstadt,
Manching, Furstenfeldbruck, Leipheim und
Memmingerberg in Betracht.

Im Rahmen der zur Verflgung stehenden
Mittel wird der Freistaat Bayern fir die An-
legung und fiir den Ausbau von Schwer-
punktflugpldtzen finanzielle Férderungen
gewahren. Voraussetzung dabei ist insbe-
sondere die langfristige Absicherung der
Flugpladtze durch Bauschutzbereiche und
durch Grundstlickseigentums- bzw. -pacht-
verhéltnisse.





