Welche Varianten kamen weiter?

— __K _ _FREISING
|

Anbindung Nord/Nordost

i
-
ERDING
-y,
h.“
o Miihidorf
S ==

Anbindung Salzburg

Se S e s e b e A=

Ostkorridor

I. Ausgangslage und Vorgehensweise



Verkurzung der Reisezeiten zum Flughafen Miinchen
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Der Gesamtplanfall 5 bringt die gro3ten Vorteile

Nutzen-Kosten-Verhaltnis
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1V. Bewertung

Investitionsbedarf 1. Baustufe Mio. €
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MaBnahmen fir die jeweils erste Baustufe
GPF 1 (Westkorridor):

» zwei zusatzliche Gleise von Neulustheim bis Neufahrm parallel zur A 92
GPF 4 (Zentralkorridor):

» Verbindung zwischen dem Abzweig Marienhof von der 2. S-Bahn-
Stammstrecke bis zur Einfadelung in die bestehende S8-Strecke

GPF 5 (Ostkorridor):

~» zwei zusatzliche Gleise zwischen Daglfing und Johanneskirchen
GPF VR (Nordtunnel):

» Nordtunnel von Munchen Hbf in Tieflage nach Schwabing

» Verbindung von Schwabing bis zur bestehenden S8-Strecke
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Bayerisches Staatsministerium fur
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie

Gutachten zur Flughafenanbindung
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4. Nutzen - Kosten - Untersuchungen & schiBler-plan L1 e gma-- i

leich der Nutzen-Kosten-Indikatoren *

Express-S-Bahn
Nutzenbeitrag Takt 15/30 THRE TGN
in Mio. € je Jahr Mitfall 6T Mitfall 6S Mitfall 1T Mitfall 1S
(Tunnel) (Sudring) (Tunnel) (Stdring)

verringerte v . i )

1 | 6v-Gesamtkosten B OfiE 22,5 aa4

2 | Reisezeitdifferenzen im OV 20,7 14,9 9,7 8,6
vermiedene

3 Pkw-Betriebskosten Sl s 48,8 i
vermiedene

4 | untallschéden LR 10,3 8,8 8,0

5 ven_me:dene 6.5 2. 8,3 3,9
Emissionskosten

6 | Summe = Nutzen 67,7 43,5 43,1 32,2
Kapitaldienst fiir die

7 | OV-Infrastruktur im Mitfall = 59,1 54,3 56,4 50,1
Kosten

8 | Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1515 0,80 0,76 0,64
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*geman bundeseinheitlich vorgegebenem Priifschema



5. Fazit 2 schiBler-plan LI Sy sma-+- 010

« Bisherige Uberlegungen zum Siidring-Ausbau (z.B. Vieregg-Rossler)
technisch unzureichend, planerisch und monetéar unvollstandig

e Vollausbau S-Bahn-Sudring technisch und betrieblich machbar

 Wesentliche Auswirkungen

Eingriffe in Grundstiicke (voriibergehende und dauerhafte)
Beeintrachtigungen durch BaumaBnahmen (Bauldarm, Baustellenverkehr)
Eingriffe in Biotopverbund und FFH-Gebiet Isarauen

Erhohung der Schallemissionen

Beeintrachtigung Stadtbild (z. B. durch Schallschutzwande)

* Verbesserte verkehrliche ErschlieBung der sudlichen Stadtgebiete

» Gesamtkosten: 1.365 Mio. Euro
(inkl. NeM, zuséatzlicher MaBnahmen LHM, Planungs- und Genehmigungskosten)

* Fruhestmogliche technische Inbetriebnahme: 2023

* Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 0,80 > keine volkswirtschaftlich sinnvolle MaBnahme

* Geringe Entlastung der bestehenden Stammstrecke,
keine schnelle Erreichbarkeit der zentralen Aufkommensschwerpunkte
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