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Minchen

Geschéftsfithrer

Protokoll der Sitzung

Ausbau Infrastruktur im GroRraum Miinchen am 25.07.2018

Anlagen: 1. Anwesenheitsliste
2. Karte ,Bahn-Bus-System Bayern”
3. Unterlagen zum Landesverkehrsmodell Bayern

Ausbau Infrastruktur im GrofRraum MUnchen am 25.07.2018 von 11:00 bis 13:15 Uhr im
Rathaus der Gemeinde Oberhaching

Teilnehmer siehe beiliegende Anwesenheitsliste.

TOP 1 BegriuBung und Einfiihrung

Der Vorsitzende des Regionalen Planungsverbands Minchen, Erster Blr-
germeister Stefan Schelle, begrufdt die Teilnehmer zu diesem Gedanken-
austausch.

TOP 2 Einheitliche Datengrundlage fiir Verkehrsplanung — mobilfunkgestiitz-
te Mobilitadtsdaten

° Herr Scharrer (Autobahndirektion Stidbayern) stellt das im Juni 2018
eingefuhrte bayernweite Verkehrsmodell vor.

° Herr Scharrer Ubermittelt an den RPV Minchen das genannte ministe-
riale Schreiben zum Landesverkehrsmodell vom Juni 2018 zur Weiter-
leitung an alle bayerischen Regionalen Planungsverbande.

Geschéftsstelle des Regionalen Planungsverbands Miinchen
Arnulfstrafie 60, 3. OG, 80335 Miinchen e Tel +49 (0)89 53 98 02-21 Fax +49 (0)89 53 28 389
rpv-m@pv-muenchen.de www.region-muenchen.com
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TOP 3

2/4

o Es ist insbesondere flir projektbezogene Prognosen zum Ausbau der
Infrastruktur geeignet, und enthalt sowohl im Bereich des OV wie des
IV entsprechende Daten.

° In Verkehrszellen von ca. 10.000 Einwohnern Grofle werden auch die
Aspekte der geanderten Siedlungsstruktur (Einwohner nach Arbeits-
platzen) mit den entsprechenden Prognosen dazu erhoben.

o Bisher ist eine flachendeckende Datengrundlage aufgrund von mobil-
funkgestitzten Daten noch nicht eingearbeitet.

° In der Diskussion wurde aber anerkannt, dass solche Mobilitatsdaten
insbesondere fiir betriebliche Fragen wesentlich aktueller zur Verfu-
gung stehen als die des bayernweiten Verkehrsmodells. Gerade fur
kleinrAumigere Problemstellungen lassen sich damit auch Entschei-
dungen fiir mittelfristige Anderungen im OV-Angebot gut begriinden.

o Ein Vorteil solcher mobilfunkgestitzten Mobilitatsdaten kdnnte sein,
sie zur Feinjustierung des bayernweiten Verkehrsmodells des Frei-
staats Bayern einzusetzen.

o Diesbeziglich wird ein Folgegesprach avisiert, um die Moglichkeiten
der sinnvollen Einbeziehung von Mobilfunkdaten/ Floating Car Data
(FCD) in das Landesverkehrsmodell auszuloten und ggf. fir einen Teil-
raum als Pilot-/ bzw. Forschungsverbundprojekt in die Tat umzuset-
zen. Die Autobahndirektion Stidbayern tibernimmt die Terminkoordina-
tion, die inhaltliche Vorbereitung und die Einladung entsprechender
Experten fir dieses Folgetreffen.

Tatsdchliche Kapazitatsgrenzen des schienengebundenen Personen-
verkehrs auf bestehender Infrastruktur

o Herr Schiitz (Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und
Verkehr) erlautert, dass unabhangig von moglichen Kapazitatsreser-
ven die Problematik auch darin liegt, dass die Bahn solche Trassen
freigeben muss.

o Herr Kutzner (Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und
Verkehr) berichtet Giber die Ausbauplanungen im Gro3raum Munchen.
Im Umland musse entsprechend nachgebessert werden. Der Freistaat
Bayern priift momentan mdgliche betriebliche Kapazitdten und sinn-
vollen Infrastrukturausbau auch weit Uber den Raum der Planungsre-
gion Minchen hinaus.

Regionaler Planungsverband Minchen



TOP 4

3/4

o Sobald der Freistaat Bayern ein entsprechendes Gutachten zum
Bahnnetz Miinchen/ 2. Stammstrecke vergeben hat, werden die
Regionen und Kommunen informiert und zu einer Auftaktveran-
staltung (mdglichst in regionalen Foren) eingeladen. Weiterer In-
put zu der Begutachtung ist weiterhin erwiinscht.

o Herr Schelle (RPV Miinchen) schlagt vor, eine solche Untersuchung
auch im raumlichen Kontext der Metropolregion Mlnchen insgesamt
Zu vergeben.

Neue Forderungswege fiir regionsiibergreifenden Busverkehr

o Herr Schelle (RPV Miinchen) berichtet von entsprechenden Schwie-
rigkeiten, solche Busverkehre zu realisieren, z. B. Wolfratshausen —
Deisenhofen. Es sei ein entsprechendes Forderprogramm (ber die
jetzige OPNV-Forderung fiir den Busverkehr hinaus notig, insbeson-
dere fur regionsubergreifende Busse in den landlichen Raumen. In
den Randzeiten mussten kleinere Busse madglichst flexibel die Bedarfe
abdecken kdnnen.

© Der Ministerrat hat, wie Herr Schiitz berichtet, mit einem 100-Mio.-
Programm ein landesbedeutsames Busnetz zur Ergdnzung des SPV
beschlossen, das tariflich in ein Bayernticket integriert werden soll.

o Herr Fregin (Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und
Verkehr) berichtet, dass im GrofRraum Minchen eine MVV-Ringlinie
um Starnberg — Furstenfeldbruck — Dachau — Ismaning — Haar — Holl-
riegelskreuth vorgesehen sei, im Siden eine Alpenbuslinie zwischen
Rosenheim und Murnau sowie ein anschlieBender Allgadubus zwischen
Murnau und Immenstadt. Zwischen Landshut und Ingolstadt soll eben-
falls eine solche Pilotlinie eingerichtet werden (die entsprechende Kar-
te ,Bahn-Bus-System Bayern® liegt dem Protokoll bei).

e  Auch die Idee der sogenannten Smart Busse wird aufgegriffen, vor al-
lem in den landlichen Rdumen. Angestrebt ist eine Forderrichtlinie, die
eine Dauerférderung moglich macht.

° Diese Forderrichtlinie soll bis zum Herbst erstellt werden (Beschluss
des Ministerrats vom 10.06.2018). Der Ministerratsbeschluss wird den
Regionen mit weiteren Erlauterungen weitergeleitet.

Regionaler Planungsverband Mulnchen
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TOP 5 Konkrete regionsiibergreifende Projekte und Priorisierung

° Im Zuge der Realisierung der 2. Stammstrecke werden im Auftrag des
bayerischen Verkehrsministeriums zuséatzliche Regional-S-Bahnen un-
tersucht und modelliert, die Giber den heutigen MVV-Raum hinausge-
hen.

Herr Schelle bedankt sich bei allen Teilnehmern fur die konstruktive und zielfuUhrende

Diskussion. Er 1adt ein zum nachsten Gesprach in dieser Runde, das Ende Oktober
wieder in Oberhaching stattfinden soll. Der konkrete Termin wird noch abgestimmt.

Flr das Protokoll

gez. gez.
Alexander Maierhofer Christian Breu

Regionaler Planungsverband Minchen



Bayerisches Staatsministerium flr
Wohnen, Bau und Verkehr

Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr

Staatlichen Bauamter
Autobahndirektionen
Regierungen

nachrichtlich

Landesbaudirektion

Bayer. Stadtetag

Bayer. Landkreistag

Bayer. Gemeindetag

Bayerische Eisenbahngesellschaft

Ihr Zeichen, Ihre Nachricht vom  Unser Zeichen Bearbeiter Minchen
1ID2-43513-2-2 Herr Peetz 21.06.2018
Telefon / - Fax Zimmer E-Mail
089 2192-3539 / -13539 RKP2-4065 Christian.Peetz@stmb.bayern.de

Einflihrung des Landesverkehrsmodells Bayern (LVM-By)

Anlagen
Passus Ingenieurvertrag ,intern"

Dateniiberlassungsvertrag "extern"

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Bereich der Verkehrsplanung unterstitzen Verkehrsmodelle die Bewertung und
Entscheidung auf allen Planungsebenen von Verkehrs- und Infrastrukturprojekten.
Mit ihnen lassen sich die komplexen Wechselwirkungen des Systems ,Verkehr"
abbilden und die Auswirkungen von strategischen oder operativen MaRnahmen
untersuchen. Dabei werden auch gesellschaftliche Trends im Bereich der Mobilitat
berucksichtigt. Das Einfahrungsschreiben zum ,Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)" fordert den Einsatz von Modellprognosen

u. a. bei Um- und Ausbaumafinahmen. Verkehrsmodelle sind Stand der Technik in
der modernen Verkehrsplanung und werden von nahezu allen Baulasttragern und

Gutachtern eingesetzt.

Telefon: 089 2192-02 poststelle@stmb.bayern.de Franz-Josef-Straul-Ring 4 - 80539 Minchen
Telefax: 089 2192-13350 www.stmb.bayern.de U4, U5 (Lehel), Bus 100 (Kéniginstrale)



In der Vergangenheit waren die Verkehrsmodelle in Bayern auf den jeweiligen
Anwendungsfall bezogen rdumlich begrenzt und basierten oft auf unterschiedli-
chen Datengrundlagen, die nur eingeschrénkte Vergleichsmdglichkeiten boten. Mit
dem Landesverkehrsmodell Bayern (LVM-By) liegt nun erstmals ein landesweites
Verkehrsmodell fur die einheitliche, verkehrstrageribergreifende Verkehrsplanung
vor. Es fasst dabei insbesondere amtliche Strukturdaten zu Verkehrsangeboten
und Verkehrsnachfragen und deren Prognose in einer einheitlichen Datenbank

Zusammen.

Ziel des Freistaats Bayern ist es, das LVM-By mdglichst breit und umfénglich in
Bayern, d. h. innerhalb der Staatsbauverwaltung einschlielich der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft (BEG), nach Méglichkeit auch im kommunalen Bereich und

bei Anwendungsfallen von privaten Vorhabenstragern zu verwenden.

Das LVM-By und die daraus bereitgestellten Datengrundlagen sind daher als Ba-
sis fur alle kiinftigen Verkehrsuntersuchungen der Bayerischen Strallenbauverwal-
tung zu verwenden, unabhangig davon, ob diese Verkehrsuntersuchungen selbst
oder durch beauftragte Gutachter erarbeitet werden. Auch bei der Fortschreibung
bestehender Gutachten ist das LVM-By entsprechend zugrunde zu legen, sofern

nicht vertragliche, fachliche oder wirtschaftliche Griinde dagegen sprechen.

Den Landkreisen und Gemeinden sowie den privaten Vorhabenstragern wird die
Verwendung des LVM-By ebenfalls empfohlen. Soweit sich bereits eigene Ver-
kehrsmodelle etabliert haben, kann das LVM-By insbesondere zur Bereitstellung
des ,externen Verkehrs" (Verkehrsstrome mit Quelle und/oder Ziel aulerhalb des

Untersuchungsgebietes) verwendet werden.

Alle im Auftrag von Behorden des Freistaats Bayern (AG) mit dem LVM-By durch
Ingenieurbliros erarbeiteten Gutachten sollen dem jeweiligen AG in digitaler Form
zurlickgespielt werden. Hierzu ist der in der Anlage beschriebene Passus in den

jeweiligen Ingenieurvertrag aufzunehmen.

Bei einer Nutzung des LVM-By durch kommunale oder private Auftraggeber ist der
Abschluss eines Datenlberlassungsvertrags durch den Nutzer erforderlich (siehe
Anlage).



Das LVM-By liefert die aktuellen Verkehrsbelastungen (derzeitiger Analysefall
2015) auf den Autobahnen bis hin zu den Kreisstralen und wichtigen Gemeinde-
verbindungsstralRen sowie im éffentlichen Verkehr (OV). Zudem stellt es die je-
weils prognostizierte Verkehrsbelastung, (Planfalle 2030 und 2035) bereit. Dabei
wurde die voraussichtliche Netzentwicklung bis 2030 bzw. 2035 unterstellt (z. B.
Umsetzung der Malinahmen des Vordringlichen Bedarfs im Bedarfsplan fur Bun-

desfernstralien).

Das LVM-By ist als landesweite Planungsgrundlage konzipiert. Daher musste im
Hinblick auf die Detaillierung des Modells zwischen der Genauigkeit und Hand-
habbarkeit abgewogen werden. Das LVM-By ersetzt daher keine weitergehenden
Gutachten, z. B. fur projektspezifische Betrachtungen im Zuge von Einzelprojek-
ten. Es stellt jedoch eine einheitliche und valide Grundlage und damit den Rahmen
fur weitergehende Gutachten dar, die beispielsweise abweichende Szenarien oder
eine Gegenlberstellung zu weiteren moglichen Annahmen zur zukinftigen Ent-
wicklung zum Inhalt haben kénnen. Dadurch sollen unplausible Differenzen zwi-

schen den einzelnen Gutachten vermieden werden.

Insbesondere bei regionalen oder lokalen Untersuchungen kann der Detaillie-
rungsgrad des LVM-By nicht ausreichend sein. In diesem Fall muss das LVM-By
im betroffenen Raumbereich verfeinert werden, insbesondere was die Einteilung
von Verkehrszellen und dargestellte Strecken betrifft. Diese Verfeinerung wird

i. d. R. im Rahmen konkreter Gutachten durch beauftragte Ingenieurbiiros er-
bracht.

Beim Landesverkehrsmodell Bayern werden die Ergebnisse von Zéhlungen (z. B.
Strallenverkehrszahlung, Dauerzéhistellen) nicht direkt abbildet. Die Streckenbe-
lastungen im LVM-By werden auf Grundlage von Strukturdaten (z. B. Einwohner,

Arbeitsplatze) modellbasiert berechnet.

Das LVM-By wurde mit dem Softwareprodukt ,PTV Visum* der Fa. PTV AG reali-
siert. Kernbestandteil des LVM-By ist eine Datenbank (,*.ver-Datei"), die mit dieser
Software geoffnet und bearbeitet werden kann. Zum Betrieb der Software ,PTV
Visum" wird eine kommerzielle Lizenz benétigt, die auf dem freien Markt erworben

werden kann und bei einschldgigen Ingenieurbiros vorgehalten wird.



Der Zugriff auf die Datenbank des LVM-By ist grundsatzlich kostenfrei. Sie kann
als Ganzes oder in Form eines Ausschnitts (,Teilnetz") zur Verfiigung gestellt wer-
den. Der bei einer Teilnetzgenerierung anfallende Aufwand (erfahrungsgemaf ca.
1 Manntag) ist im Allgemeinen durch den jeweiligen Nutzer des LVM-By zu erbrin-
gen bzw. zu tragen.

Das LVM-By wird technisch durch die Zentralstelle Verkehrsmanagement (ZVM)
bei der Autobahndirektion Stidbayern gepflegt und verwaltet. Anfragen zum LVM-
By bzw. zu dessen Bereitstellung bitten wir, an die Zentralstelle Verkehrsmana-
gement (zvm@abdsb.bayern.de) zu richten.

Mit freundlichen Grif3en
gez.

Wiebel
Ministerialdirigent



Bahn-Bus-System Bayern
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